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Kleine Anfrage

des Abgeordneten Bilay (Die Linke)
und

Antwort

des Thuringer Ministeriums fur Digitales und Infrastruktur

Erforderliche Qualifikationen zum Sperren von StraBen bei BaumafRnahmen

Wie die Lokalpresse mehrfach berichtete, war der Minister fiir Digitales und Infrastruktur mehrfach in der
Stadt Ruhla im Wartburgkreis vor Ort, um sich ein eigenes Bild von einer bevorstehenden Stralensperrung
im Zusammenhang mit einer beabsichtigten grundhaften StraRenbaumalinahme zu verschaffen. Dabei soll
der Minister unter anderem erklart haben, dass die beabsichtigte mehrjahrige Stralensperrung in der Orts-
lage Thal nicht passiert ware, ,ware Schiitz bei der Planung schon im Amt gewesen® (Tageszeitung Thirin-
ger Allgemeine, Lokalausgabe Eisenach, 5. September 2025). Zudem habe der Minister zu einem weiteren
Termin selbst mit dem Gliedermalstab nachgemessen, ob die Breite der Stralle eine halbseitige Sperrung
ermdoglichen kénnte (vergleiche ebenda, 18. September 2025).

Das Thuringer Ministerium fiir Digitales und Infrastruktur hat die Kleine Anfrage 8/1490 vom 25. Sep-
tember 2025 namens der Landesregierung mit Schreiben vom 19. November 2025 beantwortet:

1. Welche konkrete StraBenbaumaflinahme in der Ortslage Thal, Stadt Ruhla, beabsichtigt das Land als
Tragerin der StralRenbaulast?

Antwort:

Die Thiringer Strallenbauverwaltung erneuert im Zeitraum von Oktober 2025 bis August 2026 die Lan-
desstrafde (L) 2119 im Zuge der Ortsdurchfahrt Ruhla Ortsteil Thal. Der Baubereich erstreckt sich von der
Kreuzung zwischen der Bundesstrale 88 und L 2119 (Farnrodaer Stralse/Am Ebertsberg) bis zum Orts-
ausgang des Ortsteils Thal in Richtung Ruhla. Die Baumafinahme unterteilt sich in drei Bauabschnitte.

Die Realisierung des ersten Bauabschnitts von oben genannter Kreuzung bis zur Kreuzung Farnro-
daer StralRe/Kittelsthaler Weg soll bis Mitte Dezember dieses Jahres (Beginn erforderliche Winterpau-
se 2025/2026 aufgrund zu erwartender Witterungslage) soweit abgeschlossen sein, dass die Strecke
durch den Verkehr nutzbar ist.

Die Umsetzung des nachsten Bauabschnitts von der Kreuzung Farnrodaer Strae/Kittelsthaler Weg bis
zur Kreuzung Aue/Ruhlaer StralRe/Mdnchsfeld erfolgt nach der Winterpause 2025/2026 voraussichtlich
ab Marz 2026 bis Juni 2026. Es folgt anschliel3end die Realisierung des letzten Bauabschnitts bis zum
Ortsausgang Thal. Dies ist in der verkehrsschwachen Zeit der Thiringer Sommerferien 2026 vorgese-
hen. Wahrend der Umsetzung der Bauabschnitte erfolgt eine weitrdumige Umleitung des Verkehrs. Fur
den nahraumigen Verkehr (Pkw, Fahrzeuge bis 7,5 Tonnen) ist wahrend der Realisierung des ersten
Bauabschnitts die Nutzung anderer ortlicher Strallen zur Umfahrung der Baustelle mdglich.
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Wahrend der Realisierung des zweiten Bauabschnitts erfolgt die Filhrung des oben genannten nahrau-
migen Verkehrs (Pkw, Fahrzeuge bis 7,5 Tonnen) an der Baustelle vorbei durch eine ampelgeregelte
einspurige Verkehrsflihrung unter Nutzung des entsprechend baulich ertlichtigten vorhandenen Geh-
Rad-Wegs. Wahrend des dritten Bauabschnitts ist eine ortsnahe Flihrung des nahraumigen motorisier-
ten Verkehrs aufgrund der vorhandenen geometrischen Randbedingungen wahrscheinlich nicht még-
lich, sodass wahrend dieser Zeitspanne die vorhandene weitrdumige Verkehrsumleitung genutzt werden
muss (vergleiche Antwort auf nachfolgende Fragen). Fullgangerinnen und FuRganger kénnen auch in
diesem Zeitraum den Baustellenbereich auf dem vorhandenen Gehweg passieren.

2. Wann begann die baubegleitende Planung zur Baudurchfiihrung, insbesondere hinsichtlich der Abwa-
gung zur halbseitigen oder vollstdndigen Sperrung der Stral’e wahrend der durchzufihrenden Baumal}-
nahme?

Antwort:

Die planerischen Detailvorbereitungen fur die nunmehr laufende BaumaRRnahme begannen im Frih-
jahr 2024. Die Kenntnis der Notwendigkeit der Durchfiihrung einer geeigneten Stral3enerhaltungsmaf-
nahme in der Ortsdurchfahrt Thal bestand jedoch bereits weit vor diesem Zeitpunkt. Gleichwohl sind
konkrete Planungen fur derartige MaRnahmen ohne notwendige Baurechtsverfahren grundséatzlich im
Vergleich zu Um- und Ausbau- oder Neubauprojekten von einem kiirzeren zeitlichen Vorlauf gepragt und
stehen in Abhangigkeit der finanziellen und personellen Ressourcen und anderer Randbedingungen.

3. Welche einzelnen konkreten rechtlichen Vorgaben haben StralRenbaulasttrager bei der Entscheidung
zur halbseitigen oder vollstandigen Sperrung von Straflen wahrend StraRenbaumalnahmen zu beach-
ten?

4. Unter welchen rechtlichen Voraussetzungen kann eine Stralte wahrend der Ausflihrung von Strallenbau-
mafnahmen halbseitig gesperrt werden und liegen diese Voraussetzungen im Fall der zu ertiichtigen-
den StralBe in der Ortslage Thal, Stadt Ruhla, vor? Wie begriindet die Landesregierung ihre Antwort?

5. Unter welchen rechtlichen Voraussetzungen muss eine StralRe wahrend der Ausfihrung von Stralien-
baumalnahmen vollstandig gesperrt werden und liegen diese Voraussetzungen im Fall der zu ertiich-
tigenden Strafde in der Ortslage Thal, Stadt Ruhla, vor? Wie begrindet die Landesregierung ihre Ant-
wort?

Antwort zu den Fragen 3 bis 5:

Die Grundlage fir die Planung und Durchfiihrung von StraRenbaumafRnahmen bilden neben den rechtli-
chen Vorgaben die allgemein anerkannten Regeln der Technik, deren Nichtbeachtung zu zivil- und/oder
strafrechtlichen Konsequenzen flihren kénnen. Diese Regeln sind in entsprechenden Regelwerken so-
wie Richtlinien definiert und bilden den Handlungsrahmen der Thiringer Stralenbauverwaltung. Hin-
sichtlich der Mdglichkeit, den Verkehr wahrend der Durchfihrung von BaumalRnahmen unmittelbar im
Baustellenbereich zu flhren, sind die ,Richtlinien fir die verkehrsrechtliche Sicherung von Arbeitsstel-
len an StralRen® Ausgabe 2021 (RSA 2021) sowie die , Technischen Regeln fur Arbeitsstatten — Anforde-
rungen an Arbeitsplatze und Verkehrswege auf Baustellen im Grenzbereich zum Stralenverkehr — Stra-
Renbaustellen Stand Marz 2022 (ASR A5.2) maligeblich. Hinzu kommen bautechnische Belange wie
der erforderliche Einsatz von GroRR3geraten und der An- und Abtransport von Materialien.

Um im Rahmen von StralRenbaumafnahmen den Verkehr halbseitig flihren zu kénnen, sind nach oben
genannten Regelwerken Mindestfahrstreifenbreiten neben der Arbeitsstelle dem Verkehr zur Verfiigung
zu stellen. Ob die o6rtlichen Bedingungen dies zulassen, muss in jedem Einzelfall geprift werden. Maf3-
geblich ist die unter Berlicksichtigung der drtlichen Gegebenheiten durchgangig zur Verfigung stehen-
de Breite der Fahrbahn. Damit fir einen Wechselverkehr ein Fahrstreifen genutzt werden kann, ist eine
Fahrstreifenbreite von mindestens drei Metern einzuhalten (RSA 2021). Zusétzlich sind ein seitlicher Si-
cherheitsabstand zum flieRenden Verkehr (30 bis 50 Zentimeter) und eine Mindestbreite fir Arbeitsplat-
ze und Verkehrswege auf Strallenbaustellen (mindestens 80 Zentimeter) einzuhalten (ASR A5.2). Die
sich hieraus fur den Baustellenbereich ableitende Restbreite muss sodann einen technologisch sinnvol-
len Baustellenbetrieb ermdglichen.
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Im Zuge der Durchfiihrung der Baumalinahme in der Ortsdurchfahrt Thal ist unter Verweis auf die Ant-
wort zur Frage 1 nach derzeitigem Erkenntnisstand wahrend der Realisierung des ersten und des dritten
Bauabschnitts eine vollstandige Sperrung des jeweiligen Streckenabschnittes erforderlich, weil die fir
einen Wechselverkehr zur Verfligung stehenden Breiten keinen technologisch sinnvollen Baustellenbe-
trieb zulassen. Dabei wird mutmallich im dritten Bauabschnitt die Nutzung der weitraumigen Umleitung
fur alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer mangels nahraumiger Alternativen notwen-
dig werden. Die vorhandene Breite der Fahrbahn zwischen den Borden im Bereich des dritten Bauab-
schnitts ist ungleichmafig und liegt zwischen 6,45 Meter und 7,25 Meter. Im Baubereich ist somit eine
halbseitige Verkehrsflihrung ausgeschlossen. Die Nutzung der Gehwege beziehungsweise Geh-Rad-
Wege ist an mehreren Engstellen im Streckenverlauf nicht méglich, da auch mit einer solchen Nutzung
die erforderliche Mindestfahrstreifenbreite wahrscheinlich nicht erreicht werden kann. Zudem bestehen
erhebliche Zweifel an der sicheren Belastbarkeit der vorhandenen Geh- und Radwege ohne aufwandi-
ge Ertlchtigung. Im vorliegenden Fall werden alle mdglichen Alternativen, auch unter Einbezug lokaler
Vorschlage, sorgfaltig geprift. Die finale Bewertung ist noch nicht abgeschlossen.

6. Uber welche Qualifikationen und gegebenenfalls beamtenrechtlichen Voraussetzungen muss eine Stel-
leninhaberin beziehungsweise ein Stelleninhaber verfiigen, um beurteilen zu kdnnen, ob und inwieweit
eine Stralle fur den Zeitraum einer Strallenbaumalinahme ganz oder halbseitig zu sperren ist? Wie be-
grundet die Landesregierung ihre Antwort?

Antwort:

Die Planung, Vorbereitung und Durchflhrung von Strallenbaumalinahmen im Zuge von Straf3en in der
Baulast des Landes (Landesstral3en) und Stralen in Baulast des Bundes, die gemaf Artikel 90 Abs. 3
des Grundgesetzes im Rahmen der Auftragsverwaltung flir den Bund durch die Thiringer Strallenbau-
verwaltung betreut werden (BundesstralRen), obliegt dem Landesamt fir Bau und Verkehr. Fir Erhal-
tungsmaflnahmen von Bundes- und Landesstralen sind die jeweiligen Regionalbereiche des Landes-
amts fur Bau und Verkehr zustandig und dabei federfliihrend die jeweiligen Sachbereiche ,Strallen- und
Ingenieurbau® in Zusammenarbeit mit den Sachbereichen ,Strallenbetrieb und -verkehr* und ,Allgemei-
ne Verwaltung“ der Regionalbereiche. Die Beschaftigten der Sachbereiche ,Strallen- und Ingenieurbau®
und ,StralRenbetrieb und -verkehr* sind je nach Aufgabengebiet grundséatzlich durch ein technisches
Hochschulstudium in der Fachrichtung Bauingenieurwesen oder artverwandten Studienrichtungen oder
durch entsprechende Berufsausbildungen, zum Beispiel zum staatlich gepriften Techniker, qualifiziert.
Die Entscheidungen sind dabei immer das Ergebnis von Planungen und Abwéagungen.

7. Uber welche im Sinne der Frage 6 nachgefragten Qualifikationen und Voraussetzungen verfliigt der am-
tierende Minister fur Digitales und Infrastruktur?

Antwort:

Der Minister fur Digitales und Infrastruktur hat in seiner vorherigen beruflichen Tatigkeit unterschiedliche
grofRe Stralkenbauprojekte unter anderem in Thiringen begleitet. Dieses in knapp 20 Jahren erworbe-
ne Wissen befahigt ihn dazu, die Ablaufe und Erfordernisse von StraRenbaumaflinahmen fir eine politi-
sche Abwagung beurteilen zu kdnnen.

8. Inwieweit lasst sich der Minister fur Digitales und Infrastruktur seit seiner 6ffentlichen Erklarung in der
Stadt Ruhla, dass sowas nicht passiert ware, ,ware Schitz bei der Planung schon im Amt gewesen®, die
beabsichtigten Sperrungen von Stral3en in Baulasttragerschaft des Landes vorlegen?

9. Inwieweit wurden im Sinne der Frage 8 welche einzelnen internen Dienstanweisungen oder andere Vor-
schriften im Geschaftsbereich des Ministeriums fir Digitales und Infrastruktur und dessen nachgeordne-
ten Behorden und Einrichtungen mit welchen konkreten Anderungen abgeéndert?

Antwort zu den Fragen 8 und 9:

Hinsichtlich der Zustandigkeiten fir die Planung und Durchfiihrung von Stralenerhaltungsmaflinahmen
wird auf die Antwort zur Frage 6 verwiesen. Das Ministerium fur Digitales und Infrastruktur ist die oberste
StralRenbaubehoérde des Freistaats Thiringen und Uibt die Fachaufsicht tiber das Landesamt fir Bau und
Verkehr als obere StralRenbaubehoérde aus. Im Rahmen der Austibung der Fachaufsicht kénnen Vorla-
gepflichten der oberen StralRenbauhdérde an die oberste StralRenbaubehdérde grundsatzlich oder im Ein-
zelfall verfigt werden. Fur die in der vorliegenden Kleinen Anfrage thematisierten Sachverhalte besteht
eine solche Vorlagepflicht grundsatzlich nicht.
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Die Handlungen und Entscheidungen der oberen Stralienbaubehdrde wurden im Einzelfall gepriift und
sind aus fachaufsichtlicher Sicht nicht zu beanstanden, auch wenn die Abwagung des weiteren Umgangs
mit der Sachlage noch nicht abgeschlossen ist.

Es ist erklarter Anspruch der Landesregierung, Birgerinnen und Birger, wo immer mdglich, vor vermeid-
baren Beeintrachtigungen zu schitzen. Deshalb hat sich der Unterzeichner in enger Abstimmung und
Kooperation mit der Kommune und in Kenntnis der lokalen Gegebenheiten persdnlich fir die vertief-
te Diskussion aller Lésungsalternativen eingesetzt. Diesen Ansatz verfolgt die Landesregierung weiter.

Schiitz
Minister
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